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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnonnmen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Membranvergaser 

(St) Bet einem Membranvergaser fur einen Verbrennungs- 
motor mit einem als Venturirohr ausgeblldeten Ansaug- 
rohr sowie mit einer in dem Venturirohr angeordneten 
Drosseleinrichtung soil der durch die Einschaltung der 
Drosseleinrichtung begrundete Stromungswiderstand 
vermindert werden. Hierzu ist vorgesehen, daft die Dros- 
seleinrichtung (12) in Stromungsrichtung der Verbren- 
nungsluft vor dem engsten Querschnitt {^^) des Venturi- 
rohres (10) und die Hauptdusenoffnung (15) und die Leer- 
laufdusendffnung (27) stromab der Drosseleinrichtung 
(12) angeordnet sind und daft eine von dem Entluftungs- 
raum (24) der Regelmembran (21) zu einem stromab der 
Drosseleinrichtung (12) hinter dieser gelegenen Abschnitt 
des Venturirohres (10) fuhrende Entluftungsleitung (25) 
vorgesehen ist, deren Einmundung (26) In ihrer Lege der- 
I art angeordnet ist, daft bei geoffneter Drosseleinrichtung 
, (12) der im Entiuftungsraum (24) aniiegende Unterdruck 
• geringer als der an der Leerlaufdusenoffnung (27) aniie- 
gende Unterdruck ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betriflft einen Membranvergaser fur einen 
Verbrennungsmotor mit Gemischansaugung mit einem der 
Gemischbildung dienenden, als Venturirohr ausgebildeten 
Ansaugrohr und mit einer in dem Venturirohr angeordneten 
Drosseleinrichtung sowie mit einer im Bereich des engsten 
Querscimitts des Venturirohres angeordneten Hauptdusen- 
offnung und einer Leerlaufdiisenofifnung, wobei die Dusen- 
offnungen uber Kanale mit einem kraftstoffbefullbaren und 
an einen Zufuhrkanal fur den Kraftstoff angeschlossenen 
Regelraum verbunden sind und der Regelraum von einer ein 
gesondertes Regelventil zur Steuerung der Kraftstoff zufuhr 
in den Regelraum betatigenden Regelmembran begrenzt ist, 
der auf ihrer dem Regelraum abgewandten Seite ein an eine 
Entliiftung angeschlossener Entluftungsraum zugeordnet 
ist, und wobei eine die Drosseleinrichtung in deren ge- 
schlossener Stellung umgehender Bypass vorgesehen ist. 

Ein Membranvergaser der vorgenannten Art ist aus der 
DE41 30 582 Al in folgender Ausbildung bekannt: Das 
Venturirohr des Membranvergasers ist an den Ansaugstut- 
zen eines Verbrennungsmotors angeflanscht, wobei die im 
engsten Querschnitt des Venturirohres angeordnete Haupt- 
diisenoffnung fur die Kraftstoffzufuhr in Stromungsrichtung 
der Verbrennungsluft raumlich vor der in dem Venturirohr 
angeordneten, als Drosselklappe ausgebildeten Drosselein- 
richtung einmiindet und in Stromungsrichtung hinter der 
Drosseleinrichtung eine Leerlaufdiisenoffnung angeordnet 
ist. Beide Diasenoffnungen sind an einen kraftstoffbefullba- 
ren Regelraum angeschlossen, in dessen Zufuhrkanal fur 
den Kraftstoff ein Regelventil als EinlaBventil eingeschaltet 
ist, welches seinerseits von einer Regelmembran gesteuert 
wird, die auf ihrer einen Seite den Regelraum fur die Kraft- 
stoff zufuhr begrenzt und auf ihrer anderen Seite uber eine 
entsprechend angeordnete Entliiftung mit Atmospharen- 
druck beaufschlagt ist. Zur Sicherstellung des bei vollstan- 
dig geschlossener Drosseleinrichtung fiir den Leerlauf erfor- 
derlichen Kraftstoff-Luftgemisches ist ein die Drosselein- 
richtung in deren geschlossener Stellung umgehender By- 
pass vorgesehen, der in den von dem Regelraum zur Leer- 
laufdusenoffnung fiihrenden Kanal einmiindet, so daB hier 
eine Vermischung des zur Leerlaufdiisenoffnung stromen- 
den Kraf tstofTes mit der erforderlichen Verbrennungsluft er- 
folgt. 

Mit der bekannten Ausbildung des Membranvergasers ist 
der Nachteil verbunden, daB die Drosselklappe aufgrund ih- 
rer der im engsten Querschnitt des Venturirohres befindli- 
chen Hauptdiisenoffnung nachgeordneten Lage in einem 
Bereich mit hoher Stromungsgeschwindigkeit im Venturi- 
rohr angeordnet ist und damit bei ihren Regelbewegungen 
einen entsprechend hohen Stromungswiderstand hervorruft. 
Da Hauptdiisenoffnung und Leerlaufdiisenoffnung auf un- 
terschiedlichen Seiten der Drosselklappe angeordnet, 
gleichwohl aber an dem einheitlichen Regelraum fiir die 
Kraftstoffzufuhr angeschlossen sind, kommt es bei geoffne- 
ter Drosselklappe iiber den Regelraum zu einem uner- 
wiinschten Druckausgleich zwischen der im engsten Quer- 
schnitt des Venturirohres angeordneten und damit dem groB- 
ten Unterdruck ausgesetzten Hauptdiisenoffnung und der in 
einem nachgeordneten Bereich des Venturirohres mit dort 
herrschender geringerer Stromungsgeschwindigkeit und da- 
mit einem geringeren Unterdruck ausgesetzten Leerlaufdii- 
senoffnung. Dieser sich zwangslaufig einstellende Druck- 
ausgleich erlaubt es somit auch nicht, etwa die Drossel- 
klappe stromab des engsten Querschnitts des Venturirohres 
mit einem groBeren Abstand zu dem engsten Querschnitt in 
einen Bereich geringerer Stromungsgeschwindigkeit zu ver- 
legen, weil damit die Druckdifferenz zwischen der Hauptdii- 
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senoffnung und der der Drosselklappe nachgeordneten Leel- 
aufdiisenoffnung noch vergroBert wiirde. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die vor- 
genannten Nachteile zu vermeiden und einen gattungsgema- 
5 Ben Membranvergaser derart auszugestalten, daB der mit der 
Einschaltung der Drosseleinrichtung in den Stromungsweg 
des Venturirohres auftretende Stromungswiderstand ver- 
mindert ist. 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich einschlieBlich vor- 

10 teilhafler Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfin- 
dung aus dem Inhalt der Patentanspriiche, welcher dieser 
Beschreibung nachgesteUt sind. 

Die Erfindung sieht in ihrem Grundgedanken vor, daB die 
Drosseleinrichtung in Stromungsrichtung der Verbren- 

15 nungsluft vor dem engsten Querschnitt des Venturirohres 
und die Hauptdusenoffnung und die Leerlaufdiisenoffnung 
stromab der Drosseleinrichtung angeordnet sind und daB 
eine von dem Entluftungsraum der Regelmembran zu einem 
stromab der Drosseleinrichtung hinter dieser gelegenen Ab- 

20 schnitt des Venturirohres fiihrende Entliiftungsleitung vor- 
gesehen ist, deren Einmiindung in ihrer Lage derart ange- 
ordnet ist, daB bei geoff neter Drosseleinrichtung der im Ent- 
liiftungsraum anliegende Unterdruck geringer als der an der 
Leerlaufdusenoffhung anliegende Unterdruck ist. 

25 Mit der Erfindung ist der Vorteil verbunden, daB die Dros- 
seleinrichtung im Bereich eines groBeren Querschnitts des 
Venturirohres vor dessen engstem Querschnitt angeordnet 
werden kann, wobei die Hauptdiisenoffnung weiterhin an 
dem engsten Querschnitt des Venturirohres einmiindet; da in 

30 dem Bereich des groBeren Querschnitts die Str5mungsge- 
schwindigkeit der angesaugten Verbrennungsluft entspre- 
chend geringer ist, ist der durch die Anordnung der Drossel- 
einrichtung hervorgerufene Stromungswiderstand deutlich 
geringer, so daB die Einstellung der Drosseleinrichtung ein- 

35 facher zu verwirklichen ist. Dabei ist gleichzeitig die Entliif- 
tung der Regelmembran so ausgelegt, daB bei geoffneter 
Drosseleinrichtung an der Leerlaufdiise ein groBerer Unter- 
druck anliegt als in dem Entliiftungsraum der Regelmem- 
bran, so daB die Regelmembran sich in den Regelraum wol- 

40 ben und dadurch das Regelventil fiir die Kraftstoffzufuhr 
offhen kann; bei geschlossener Drosseleinrichtung liegt an 
Haupt- und Leerlaufdiisenoffnung einerseits und an dem 
Endiiftungsraum andererseits ein Unterdruck gleicher Hohe 
an, da diese jeweils auf der gleichen Seite der Drosselein- 

45 richtung angeordnet sind; dadurch tritt kein Kraftstoff in das 
Venturirolir ein. 

Nach Ausfiihrungsbeispielen der Erfindung kann die Ein- 
mundung der Entliiftungsleitung stromab der Drosselein- 
richtung vor dem engsten Querschnitt des Venturirohres 

50 Oder auch dahinter, vorzugsweise dann hinter der Leerlauf- 
diisenoffnung, angeordnet sein. 

Es kann auch vorgesehen sein, durch eine besondere Aus- 
gestaltung der Einmiindung der Entiiiftungsleitung den dort 
anliegenden Unterdruck durch Erzeugung eines entspre- 

55 chenden Staudrucks so zu kompensieren, daB in dem Entliif- 
tungsraum der Regelmembran Atmospharendruck herrscht. 

Nach einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist vorge- 
sehen, daB die Leerlaufdiisenoffnung an einen zusatzlichen 
gesonderten Regelraum zur Steuerung der Kraftzufuhr mit 

60 einer Regelmembran und einem den Zufuhrkanal fiir den 
Kraftstoff regelnden Regelventil angeschlossen und der Re- 
gelmembran ein mit der Atmosphare verbundener Entliif- 
tungsraum zugeordnet ist. Aufgrund der bei geschlossener 
Drosselklappe iiber den Bypass in das Venturirohr eingelei- 

65 teten Verbrennungsluft fiihrt der sich an der Leerlaufdiisen- 
offnung einstellende Unterdruck zu einer das Regelventil 
fiir die Kraftstoffzufuhr off nenden Bewegung der in dem ge- 
sonderten Regelraum angeordneten und gegen die Atmo- 
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sphare entliifteten zusatzlichen Regelinembran. \forieilhafl 
ist dabei die Leerlaufdusenoffnung ebenso wie die Hauptdii- 
senoffnung an dem engsten Querschnitt des Venturirohres 
angeordnet, um die Unterdruckwirkung des uber den By- 
pass stromenden Verbrennungsluftanteils bestmoglich aus- 5 
zunutzen. 

Nach einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung kann die 
Leerlaufdusenoffnung unmittelbar unter Umgehung des Re- 
gelraums fiir die KraftstofFregelung an den Zufuhrkanal fiir 
den Kraftstoff angeschlossen sein, wobei die bei geschlosse- lO 
ner Drosseleinrichtung benotigte Verbrennungsluft Uber den 
Bypass erfolgt, der als gesonderte Umluftbohrung cxler aber 
auch als eine in der Drosseleinrichtung ausgebildete OfF- 
nung ausgebildet sein kann. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform sieht die Erfindung 15 
vor, die im Leerlaufbelrieb erforderliche Verbrennungsluft 
iiber eine in den vom Regelraum zur Leerlaufdiisenofihung 
fuhrenden Kanal einmiindende Umluftbohrung zuzufuhren, 
wobei in die Umluftbohrung ein diese bei geoffneter Dros- 
seleinrichtung in der SchlieBstellung gehaltenes Ruck- 20 
schlagventil eingeschaltet ist, welches bei geschlossener 
Drosseleinrichtung aufgrund des sich dann su-omab einstel- 
lenden Unterdrucks off net und die zur Einstellung des fur 
den Leerlauf erforderlichen Gasgemisches notige Verbren- 
nungsluft uber die Umluftbohrung einstromen laBt. 25 

In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiele der Erfin- 
dung wiedergegeben, welche nachstehend beschrieben sind. 
Es zeigen: 

Fig, 1 das Ansaugrohr eines Membranvergasers mil Dros- 
seleinrichtung und KraftstofFzufuhrregelung in einer aus- 30 
schnittsweisen Schnittdarstellung, 

Fig. 2 ein anderes Ausfiihrungsbeispiel des in Fig. 1 dar- 
gestellten Ansaugrohres, 

Fig. 3 ein wei teres Ausfiihrungsbeispiel des Ansaugroh- 
res. 35 

In Fig, 1 ist der als Venturirohr 10 ausgebildete Abschnitt 
eines Ansaugrohres dargestellt, welches einen engsten 
Querschnitt 11 als Venturi aufweist. In durch den Pfeil 40 
angedeuteter Stromungsrichtung der Verbrennungsluft vor 
dem engsten Querschnitt 11 ist in dem Venturirohr 10 eine 40 
bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel als Drossel- 
klappe 12 ausgebildete Drosseleinrichtung angeordnet, die 
jedoch altemativ auch als Schieber ausgelegt sein kann. Bei 
dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist die Drossel- 
klappe 12 um eine Schwenkachse 13 drehbeweglich in die 45 
mit dem Pfeil 14 bezeichnete Offenstellung der Drossel- 
klappe 12 drehbar. 

Am engsten Querschnitt 11 des Venturirohres 10 ist eine 
Hauptdiisenoffnung 15 angeordnet, von der aus ein die 
Hauptdiise 16 beinhaltender Kanal 17 zu einem Regelraum 50 
18 fuhrt, der seinerseits an einem Zufuhrkanal 19 fur den 
Kraftstoff angeschlossen ist. In der Einmiindung des Zu- 
fuhrkanals 19 in den Regekaum 18 ist ein Regelventil 20 zur 
Regelung des KraftstofiFeintritts angeordnet, welches von ei- 
ner RegeLmembran 21 betatigbar ist. Die Regelmembran 21 55 
bildet die Begrenzung des Regelraums 18 und ist iiber eine 
Betatigungsstange 23 mit dem Regelventil 20 verbunden. 
Auf die Betatigungsstange 23 wirkt eine Druckfeder 22 ein, 
die fur die Ruckstellung der Regelmembran sorgt. Auf der 
dem Regelraum 18 abgewandten Seite der Regelmembran 60 
20 ist ein Entliiftungsraum 24 angeordnet, von dem eine 
Entliiftungsleitung 25 in das Venturirohr 10 fiihrt und hier 
mit einer Einmiindung 26 in dem Bereich zwischen der 
Drosselklappe 12 und dem engsten Querschnitt 11 des Ven- 
turirohres 10 einmiindet. 65 

Stromab des engsten Querschnitts 11 des Venturirohres 
10 ist eine Leerlaufdusenoffnung 27 angeordnet, die iiber ei- 
nen zugeordneten und eine Leerlaufdiise 28 aufnehmenden 



Kanal 29 unmittelbar an den Zufuhrkanal 19 fiir den Kraft- 
stoff angeschlossen isL In den Kanal 29 miindet eine Um- 
luftbohrung 30, die als Bypass von dem in Str6mungsrich- 
tung 40 der Verbrennungsluft vor der Drosselklappe 12 lie- 
genden Bereich als Bypass zu dem Kanal 29 fiihrt. 

Bei geschlossener Drosselklappe erfolgt somit in Abhan- 
gigkeit von dem an der Leerlaufdiisenoffnung 27 herrschen- 
den Unlerdruck eine Krafts toff zufuhr iiber den Kanal 29, 
wobei sich durch die uber die Umluftbohrung 30 hinzuure- 
tende Verbrennungsluft ein Kraftstoff-Luft-Gemisch ergibt, 
welches fur den Leerlaufbelrieb ausreichend ist. Bei ge- 
schlossener Drosselklappe 12 herrschen an der Leerlaufdu- 
senoffnung 27 und an der Hauptdiisenoffnung 15 der gleiche 
Unterdruck, so daB die Regelmembran 21 das Regelventil 
20 geschlossen halt und kein Kraftstoff uber die Hauptdii- 
senoffnung 15 in das Venturirohr 10 eintritt. Wird die Dros- 
selklappe 12 geoffnet, so stellt sich an der Hauptdiisenoff- 
nung 15 wie auch an der Leerlaufdiisenoffnung 27 ein Un- 
terdruck ein, der groBer ist als der aufgrund entsprechender 
Anordnung an der Einmiindung 26 der Entliiftungsleitung 
25 und damit im Entliiftungsraum 24 anliegende Unter- 
druck, so daB die Regelmembran 21 entgegen der Wirkung 
der Druckfeder 22 das Regelventil 20 offnen kann. 

Bei dem in Fig. 2 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel er- 
folgt eine Regelung des Leerlaufes iiber einen gesonderten 
und zusatzlichen Regelraum 31, der ebenso wie der Regel- 
raum 18 fiir die Hauptdiise 16 an den Zufuhrkanal 19 fiir den 
Kraftstoff angeschlossen ist. In dem zusatzlichen Regel- 
raum 31 befindet sich ein wei teres Regelventil 32 sowie eine 
Regelmembran 33, der ein weiterer EntlOftungsraum 34 zu- 
geordnet ist. Die Entliiftung dieses der zusatzlichen Regel- 
membran 33 zugeordneten Entliiftungsraumes 34 erfolgt 
iiber eine Entliiftungsoffnung 35 gegen die Atmosphare, da 
bei geoffneter Drosselklappe diese Leerlaufregelung nicht 
wirksam wird. Die fiir die Leerlaufregelung erforderliche 
Verbrennungsluft stromt iiber eine als Bypass ausgelegie 
und in das Venturirohr 10 vor dessen engstem Querschnitt 
11 einmiindende Umluftbohrung 30, daB sich bei geschlos- 
sener Drosselklappe 12 an der im engsten Querschnitt 11 des 
Venturirohres 10 angeordneten Leerlaufdiisenoffnung 27 ein 
entsprechender Unterdruck aufgrund der Leerlauf- Verbren- 
nungsluft einstellt, der gegenuber der atmospharischen Ent- 
liiftung der zusatzlichen Regelmembran 33 zu deren Beauf- 
schlagung und damit zu einer Regelung der Kraftstoffzufuhr 
fuhrt. 

Das in Fig. 4 dargestellte Ausfiihrungsbeispiel unter- 
scheidet sich von dem in Fig. 1 dargestellten Ausfiihrungs- 
beispiel dadurch, daB die Krafts toff versorgung der Leerlauf- 
diisenoffnung 27 fiir den Leerlaufbereich ebenfalls iiber den 
Regelraum 18 gefiihrt ist, wobei in den zur Leerlaufdiisen- 
offnung fuhrenden Kanal 27 die Umluftbohrung 30 einmun- 
det. In diese Umluftbohrung 30 ist ein Riickschlagventil 36 
eingeschaltet, welches bei geoffneter Drosselklappe 12 in 
seiner SchlieBstellung gehalten ist, so daB der sich im Ven- 
turirohr 10 einstellende Unterdruck zu einer Kraftstoffzu- 
fuhr iiber die Hauptdiisenoffnung 15 fiihrt. Bei geschlosse- 
ner Drosselklappe 12 fiihrt der bei Leerlaufregelung sich an 
der Leerlaufdiisenoffnung 27 einstellende Unterdruck zu ei- 
ner Qffnung des Riickschlagventils 36, so daB iiber die Um- 
luftbohrung 30 die fur den Leerlaufbetrieb erforderliche 
Verbrennungsluft in den von den kraftstoffbefuUten Regel- 
raum 18 zur LeerlaufdiisenSffnung 27 fuhrenden Kanal 29 
eintreten kann. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Patentansprii- 
chen, der Zusammenfassung und der Zeichnung offenbarten 
Merkmale des Gegenstandes dieser Unterlagen konnen ein- 
zeln als auch in beliebigen Kombinationen u ntereinander fur 
die Verwirklichung der Erfindung in ihren verschiedenen 
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Ausfuhrungsformen wesentlich sein. 

Patentanspriiche 

1 . Membranvergaser fiir einen Verbrennungsmotor mit 5 
Gemischansaugung mit einem der Gemischbildung 
dienenden, als Venturirohr ausgebildeten Ansaugrohr 
und mit einer in dem Venturirohr angeordneten Dros- 
seleinrichtung sowie mit einer im Bereich des engsten 
Querschnitts des Venturirohres angeordneten Hauptdii- lO 
senoff nung und einer LeerlaufdiisenofFnung, wobei die 
Diisenoffnungen iiber Kanale mit einem kxaftstoffbe- 
fiillbaren und an einen Zufuhrkanal fiir den Kraftstoff 
angeschlossenen Regelraum verbunden sind und der 
Regeb-aum von einer ein gesondertes Regelventil zur 15 
Steuerung der Kraft stofiFzufuhr in den Regelraum beta- 
tigenden Regelmembran begrenzt ist, der auf ihrer dem 
Regebraum abgewandten Seite ein an eine Entliiftung 
angeschlossener Entluftungsraum zugeordnet ist, und 
wobei eine die Drosseleinrichtung in deren geschlosse- 20 
ner Stellung umgehender Bypass vorgesehen ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Drosseleinrichtung 
(12) in Stromungsrichtung der Verbrennungsluft vor 
dem engsten Querschnitt (11) des Venturirohres (10) 
und die Hauptdiisenoffnung (15) und die Leerlaufdu- 25 
senoffnung (27) stromab der Drosseleinrichtung (12) 
angeordnet sind und daB eine von dem Entliiftungs- 
raum (24) der Regelmembran (21) zu einem stromab 
der Drosseleinrichtung (12) hinter dieser gelegenen 
Abschnitt des Venturirohres (10) fiihrende Entluftungs- 30 
leitung (25) vorgesehen ist, deren Einmiindung (26) in 
ihrer Lage derart angeordnet ist, daB bei geoffneter 
Drosseleinrichtung (12) der im Entluftungsraum (24) 
aniiegende Unterdruck geringer als der an der Leer- 
laufdusenoffnung (27) aniiegende Unterdruck ist. 35 

2. Membranvergaser nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Einmiindung (26) der Entluf- 
tungsleitung (25) stromab der Drosseleinrichtung (12) 
vor dem engsten Querschnitt (11) des Venturirohres 
(10) angeordnet ist. 40 

3. Membranvergaser nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Einmiindung (26) der EntlUf- 
tungsleitung (25) sUromab der Drosseleinrichtung (12) 
hinter dem engsten Querschnitt (11) des Venturirohres 
(10) angeordnet ist. 45 

4. Membranvergaser nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Einmiindung (26) der Entluf- 
tungsbohrung (25) fiir die Einstellung eines im Endiif- 
tungsraum (24) herrschenden atmospharischen Drucks 
zur Erzeugung eines den anliegenden Unterdruck iiber- 50 
lagemden Staudrucks eingerichtet ist. 

5. Membranvergaser nach einem der Anspriiche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB die Leerlaufdu senoff- 
nung (27) an einen zusatzlichen gesonderten Regel- 
raum (31) zur Steuerung der Kraftzufuhr mit einer Re- 55 
gelmembran (33) und einem den Zufuhrkanal (19) fiir 
den Kraftstoff regelnden Regelventil (32) angeschlos- 
sen und der Regelmembran (33) ein niit der Atmo- 
sphare verbundener Entliiftungsraum (34) zugeordnet 
ist. 60 

6. Membranvergaser nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Leerlaufdusenoffnung (27) an 
dem engsten Querschnitt (11) des Venturirohres (10) 
angeordnet ist. 

7. Membranvergaser nach einem der Anspriiche 1 bis 65 
4, dadurch gekennzeichnet, daB der zur Leerlaufdusen- 
offnung (27) fiihrende Kanal (29) unmittelbar unter 
Umgehung des Regelraums (18) an den Zufuhrkanal 
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(19) fiir den Kraftstoff angeschlossen ist. 

8. Membranvergaser nach einem der Anspriiche 5 bis 
7, dadurch gekennzeichnet, daB der Bypass als die 
Drosseleinrichtung (12) umgehende Umluftbohrung 
(30) ausgebildet ist 

9. Membranvergaser nach Anspruch 5 und 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Umluftbohrung (30) vor dem 
engsten Querschnitt (11) den Venturirohres (10) in das 
Venturirohr (10) einmiindet. 

10. Membranvergaser nach Anspruch 7 und 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Umluftbohrung (30) in 
den zur Leerlaufdiisenoffnung (27) fiihrenden Kanal 
(29) einmiindet. 

11 . Membranvergaser nach einem der Anspriiche 5 bis 
7, dadurch gekennzeichnet, daB der Bypass aus einer in 
der Drosseleinrichtung (12) ausgebildeten Offnung be- 
steht. 

12. Membranvergaser nach einem der Anspriiche 1 bis 

4 und 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Umluftboh- 
rung (30) an den von dem Regelraum (18) zur Leer- 
laufdu senoffnung (27) fiihrenden Kanal (29) ange- 
schlossen ist und ein in die Umluftbohrung (30) einge- 
schaltetes, bei geoffneter Drosseleinrichtung (12) in 
der SchlieBstellung gehaltenes Riickschlagventil (36) 
aufweist. 
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